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1. Ausgangslage 

 

Die Gemeindeverwaltung Isernhagen hat die Bothfelder Straße und das 

Zentrum von Altwarmbüchen als Sanierungsgebiet ausgewiesen. Als Folge 

dessen sollen, aufbauend auf den vorbereitenden Untersuchungen, ver-

kehrliche Überlegungen angestellt werden, die örtliche Situation zu beurtei-

len und Varianten und Maßnahmen zur Verbesserung aufzuzeigen. 

 

Die vorliegende Untersuchung der PGT Umwelt und Verkehr GmbH fasst 

die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zusammen. 
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2. Heutige Situation 

 

2.1 Straßennetz und Wegebeziehungen 

 

Die heutige Situation ist durch ein übergeordnetes, klassifiziertes Erschlie-

ßungsstraßennetz der Hannoverschen Straße und der Kircher Straße ge-

kennzeichnet. Das Sanierungsgebiet liegt darin Ăeingehªngtñ innerhalb ei-

ner Tempo-30-Zone, in der die Bothfelder Straße sowie die Königsberger 

Straße Funktionen als Hauptsammelstraßen haben. 

Der Geschäftsbereich ist als Tempo-10-Zone ausgewiesen. Es gibt darüber 

hinaus ein Erschließungsstraßenstich, der über eine für Anlieger erlaubte 

Durchfahrt, eine rückwärtige Anbindung des Parkplatzes hinter dem Rat-

haus erlaubt. 

Fußgänger können neben den straßenbegleitenden Wegen, einzelne stra-

ßenunabhängige Wegeverbindungen innerhalb des Gebiets von den 

Wohnblocks im Norden sowie zur Hannoverschen Straße nutzen. 

Der Radverkehr fährt fahrbahnintegriert, es gibt keine radfördernden Maß-

nahmen. Zahlreiche Radfahrer nutzen die vorhandenen, schmalen Gehwe-

ge. 

 

Die verkehrsrechtlichen Regelungen einer Tempo-30-Zone sind an ver-

schiedenen Stellen nicht konsequent umgesetzt: 

¶ das Bordsteinregulativ fehlt beim Schulparkplatz, 

¶ die Abstufung von Tempo-30-Zone zu Tempo-10-Zone im Bereich des 

Knotenpunkts Königsberger Straße ist nicht erkennbar, 

¶ die Tempo-10-Zone ist durch den Pflasterwechsel dokumentiert. Be-

schilderungstechnisch und auch vom baulichen Zustand ist dieses je-

doch nicht eindeutig erkennbar, 

¶ verschiedene im Straßenraum eingebaute Aufpflasterungen sind zur 

Geschwindigkeitsdämpfung eingebracht ï aber nicht immer wirksam, 

¶ Zwei Zebrastreifen zur Querungssicherung befinden sich innerhalb des 

Gebiets ï diese sind in T-30-Zonen nur im Rahmen des Bestands-

schutzes erhaltbar. 

 

Abbildung 2.1 zeigt die örtliche Situation. 
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Abb. 2.1 Örtliche Situation ï Bestand 

 

 

2.2 Parkraumsituation 

 

Insgesamt sind etwa 480 Stellplätze im Untersuchungsgebiet untersucht, 

die überwiegend öffentlicher Parkplatz bzw. öffentlich zugänglich sind. 

Die meisten Parkplätze werden mit unterschiedlichen zeitlichen Beschrän-

kungen mit Parkscheibe bewirtschaftet. 

 

Die Auslastung ist durchgängig hoch, in den Spitzenzeiten sind von den 

insgesamt 485 Stellplätzen lediglich 60 freie an einigen versteckten Stellen 

abseits des Geschäftsbereiches zu finden. Die Auslastung im Kernbereich 

beträgt über 90 %, sowohl an einem Markttag (Donnerstag) als auch an ei-

nem Mittwoch (vgl. Abbildung 2.2 und 2.3). 
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Abb. 2.2 Auslastung Mittwoch, Abb. 2.3 Auslastung Donnerstag, 

23.11.16  24.11.16 (Markttag) 

 

 

2.3 Verkehrszählungen 

2.3.1 Zählung 2016 

Am Mittwoch, den 23. November 2016 und Donnerstag, den 24. November 

2016 wurden jeweils in der Zeit von 0.00 bis 24.00 Uhr die Verkehrsströme 

an fünf Knotenpunkten (siehe Abbildung 2.4) mittels Videokameras erfasst: 

 

¶ K 1:  Hannoversche Straße / Bothfelder Straße / Seestraße 

¶ K 2:  Bothfelder Straße / Zufahrt REWE 

¶ K 3:  Bothfelder Straße / Königsberger Straße / Zufahrt PENNY 

¶ K 4:  Kircher Straße / Bothfelder Straße / Lahriede 

¶ K 5:  Farrelweg / Königsberger Straße 

 

Dabei wurde mit Video-Erhebungen tlw. auch die Verkehrssituation doku-

mentiert. Zur genauen Erfassung der Verkehrszusammensetzung wurden 

die Fahrzeuge in Zeitintervallen von 15 Minuten getrennt dokumentiert. 

Folgende Fahrzeugarten wurden dabei unterschieden: 

 
KR Motorrad, Motorroller, Moped 
PKW Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen 
LFZ Lieferfahrzeuge = Lastkraftwagen < 3,5 t 
BUS Omnibus 
LKW Lastkraftwagen  
LZ Lastzug, Lastkraftwagen mit Hänger 
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Die Auswertung erfolgte je Tag über 8 Stunden und wurde auf 24 Stunden 

hochgerechnet. 

 

 

 

Abb. 2.4 Zählstellen 

 

 

Die Verkehrsmengen entsprechen weitgehend den bisher vorliegenden Er-

gebnissen und Prognosen (vgl. Anh. 6). Allerdings sind die Zu- und Abfahr-

ten zu den Parkplätzen des Rewe Marktes insgesamt höher. 

Die Verkehrsmengen im Bereich der Bothfelder Straße erreichen etwa 

2.900 Kfz/24h, in der Königsberger Straße reduzieren sie sich auf nahezu 

2.000 Kfz/24h. Die Verkehrsmengen sind als nicht problematisch anzuse-

hen. 

 

Dahingegen wird die Verkehrssituation als kritisch eingeschätzt. Das Fahr-

verhalten der Fahrzeugführer zeigt teilweise sehr hohe Fahrgeschwindig-

keiten, die nicht den Verkehrsregelungen entsprechen. 

 

Etwa 230 Busse verkehren werktäglich im Zeitraum von 5.00 bis 0.30 Uhr. 

 

An den Knotenströmen, die im Einzelnen im Anhang (vgl. hierzu Anh. 7 bis 

10) dokumentiert sind, lassen sich Veränderungen der Fahrbeziehungen 

K 4 

K 3 
K 2 

K 5 

K 1 

Daten von OpenStreetMap - veröffentlicht unter CC-BY-SA 2.0 
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erkennen. Besonders bemerkenswert ist die Veränderung der Verkehrs-

ströme am Knotenpunkt Bothfelder Straße / Königsberger Straße (K3) in 

Richtung Rewe Parkplatz wenn Markttag ist. Durch die dann erfolgte Sper-

rung wird die Grundstücksüberfahrt von mehr als 200 Kfz/4h als quasi voll-

wertige Umfahrungsstraße genutzt (vgl. Abbildung 2.5 und 2.6). 

 

  

 

Abb. 2.5 Verkehrsmengen K3 Abb. 2.6 Verkehrsmengen K3 

 Mittwoch, 23.11.2016  Donnerstag, 24.11.2016 

             (Markttag) 

 

 

Als gering kann das Durchgangsverkehrsaufkommen durch den T-10-

Zonen Bereich eingeschätzt werden ï jedoch sind Fahrtverkettungen (z.B. 

Besorgungen und Heimfahrt) häufig. 

Das Durchgangsverkehrsaufkommen wurde anhand der Verfolgung einzel-

ner Kfz in den morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunden abge-

schätzt. Es liegt am Morgen zwischen 8.00 und 9.00 Uhr bei ca. 22 % bei 

einem Gesamtverkehrsaufkommen von 205 Kfz/h und steigt am Nachmit-

tag zwischen 16.00 und 17.00 Uhr auf ca. 32 % bei insgesamt 238 Kfz/h 

an. Während am Morgen das Durchgangsverkehrsaufkommen überwie-

gend ausfahrend (in östlicher Richtung) gerichtet ist was auf einen berufs-

verkehrsbezogenen Anteil hindeutet ist es nachmittags in beiden Richtun-

gen gleich hoch (Überlagerung Freizeit, Einkaufen und Berufsverkehr) (sie-

he Abbildung 2.7). 
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Abb. 2.7 Durchgangsverkehrsaufkommen Bothfelder Straße Diens-

tag, 14.03.2017 

 

 

2.3.2 Zählung 2017 

An den Knotenpunkten K 2 und K 3 (siehe Abbildung 2.4) wurden erneut 

am Dienstag, den 14. März 2017 in der Zeit von 0.00 bis 24.00 Uhr die 

Verkehrsströme mittels Videokameras erfasst: 

 

¶ K 2:  Bothfelder Straße / Zufahrt REWE 

¶ K 3:  Bothfelder Straße / Königsberger Straße / Zufahrt PENNY 

 

Die Auswertung und Hochrechnung der Verkehrsmengen an den oben ge-

nannten Knotenpunkten ergab für die Straßenquerschnitte Bothfelder Stra-

ße Ost / West und Königsberger Straße etwa 500 ï 600 Kfz/24h mehr als 

bei den Zählungen im November 2016 (vgl. Anh. 6). Im Bereich der Both-

felder Straße erreichen die Verkehrsmengen ca. 3.500 Kfz/24h, im Bereich 

der Königsberger Straße ca. 2.150 Kfz/24h. 
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Die Verkehrsmengen an den Knotenpunkten Bothfelder Straße / Zufahrt 

REWE und Bothfelder Straße / Königsberger Straße / Zufahrt PENNY sind 

im Einzelnen im Anhang (vgl. hierzu Anh. 11 und 12) dargestellt. 

 

 

2.4 Radverkehr 

 

2.4.1 Zählung 2016 

Die Radverkehrsmengen (vlg. Anh. 6) sind im Straßenverlauf der Bothfel-

der Straße für einen Novembertag vergleichsweise hoch. Die Straße ver-

bindet wichtige Quellen und Ziele wie Wohngebiete, Zentrum / Einkaufen, 

Schulen und die Stadtbahnhaltestellen. Im Zuge der Bothfelder Straße ver-

kehren etwa 200 Fahrradfahrer/8h am Knotenpunkt K 112 Hannoversche 

Straße / Seestraße / Bothfelder Straße und mehr als 300 Fahrradfahrer/8h 

im Bereich der Kircher Straße. (K 114) Dies unterstreicht die hohe Bedeu-

tung dieser Route für den Schülerverkehr, für die Verbindung nach Alt-

warmbüchen und die Gewerbegebiete sowie zur Stadtbahn. 

 

In den Anhängen 9 und 10 sind die Radverkehrsmengen an den genannten 

Knotenpunkten im Einzelnen dokumentiert. 

 

2.4.2 Zählung 2017 

Der Radverkehrsanteil liegt ähnlich wie bei den Zählungen im November 

bei 12 bis 15 % der Verkehre im Querschnitt der Bothfelder Straße (vgl. 

Anh. 6). Die hohe Bedeutung für den Schülerverkehr, sowie der Verbin-

dung nach Altwarmbüchen in die Gewerbegebiete und zur Stadtbahn über 

die Bothfelder Straße wird auch hier deutlich. Die Radverkehrsmengen sind 

im Detail im Anhang (vgl. Anh. 13 und 14) dokumentiert. 

 

 
  



Sanierungsgebiet Zentrum, Isernhagen  

 

 PGTPGT 11 

 2. Heutige Situation 

 

 K2 K3 

23.11.2016 14.03.2017 23.11.2016 14.03.2017 

Kfz/8h ~590 ~640 ~2.040 ~2.520 

Sphm [Kfz/h] ~80 ~90 ~280 ~320 

Sphn [Kfz/h] ~120 ~140 ~370 ~440 

Rad/8h ï ï ~360 ~380 

Radverkehrsanteil 

[Rad / Kfz / 8h] 
ï ï 18 % 15 % 

 

Tab. 2.1 Verkehrsmegen ï Vergleich K2 / K3, November 2016 / März 
2017 

 

Die Verkehrsmengen der erneuten Zählung im März 2017 liegen sowohl 

insgesamt als auch in den Spitzenstunden oberhalb der im November 2016 

erfassten Mengen. Auch die Radverkehrsmengen im März liegen am Kno-

tenpunkt K3 Bothfelder Straße / Königsberger Straße / Zufahrt PENNY 

leicht über denen der Novemberzählung.  

 

Die Radverkehrsmengen am Knotenpunkt K3 sind im Detail in Anhang 13 

als Vergleich gegenübergestellt. 

 

 

2.6 Bewertung 

 

Die örtliche Situation ist u.a. dadurch gekennzeichnet: 

¶ Die wirklichen Gefahrenpunkte, sowie Querungsstellen und die Ein-

fahrt in die Tempo-10-Zone sind kaum erkennbar. 

¶ Das Querungsverhalten zeigt, dass die Fußgänger die Querungen ent-

gegen der Absicht überall in der T-10-Zone gute Querungsmöglichkei-

ten vorzuhalten, nur auf einzelne Punkte (z.B. an den Haltestellen) 

konzentrieren. Dies hat seinen Grund u.a. darin, dass die Borde ver-

gleichsweise hoch sind bzw. Buskapsteine vorhanden sind. 

¶ Die Verkehrssituation lässt sich wie folgt dokumentieren: 

- Die etwa 2.900 Kfz/24h sind auch bei hoher Straßenraumnutzung, 

die zweifelsohne vorherrscht, beherrschbar. 

- Allerdings sind im gegenwärtigen Ausbauzustand die gestalteri-

schen Belange für eine verträgliche Verkehrsabwicklung nicht ge-



Sanierungsgebiet Zentrum, Isernhagen  

 

 PGTPGT 12 

 2. Heutige Situation 

geben. Es fehlt die Betonung von Querungsstellen bei insgesamt 

niedrigen Bordhöhen und die Hervorhebung und Regelung an Kno-

tenpunkten. 

- Hohe Fahrgeschwindigkeiten werden beobachtet. 

- Teilweise chaotische Zustände auf den Fußwegen, dort fahren auch 

Radfahrer. 

- Gehwege sind aufgrund der Breiten nur eingeschränkt nutzbar. 

- Die Barrierefreiheit ist nicht hergestellt. 

¶ Die Parkraumsituation ist insgesamt knapp, hier ist zu vermuten, dass 

auch ein gewisser Anteil Dauerparker die Parkscheibenregelung miss-

braucht. 

- Parkraum stark ausgelastet, im Kern-Geschäftsbereich zu über 

90 % 

- gleichhohe Auslastung des Parkraums an Markt- und sonstigen 

Werktagen 

¶ Die Verkehrsmengen sind insgesamt verträglich, der Verkehrsablauf 

verbesserungsbedürftig. 
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3. Ziele 

 

Die Konzeptideen müssen die aktuellen, gesellschaftlichen Veränderungen 

berücksichtigen: 

¶ demographischer Wandel, 

¶ gesellschaftlicher Wandel, 

¶ sowie die Steigerung der Elektromobilität besonders mit Fahrrädern. 

 

Als Folge dessen lassen sich einige Ziele auflisten, die aus verkehrlicher 

Sicht bei der notwendigen Veränderung der örtlichen Situation Berücksich-

tigung finden sollten: 

- breitere und ungestörte Gehwegbereiche für den Aufenthalt von 

Fußgängern und Personen mit Mobilitätseinschränkungen schaffen, 

- Optimierung der Parkplatzsituation (für das Befahren mit größer 

werdenden Fahrzeugen (SUV) bzw. älteren Fahrzeugführern), 

- Optimierung und Herausarbeiten von eigenständigen bzw. deutlich 

erkennbaren Radverkehrsanlagen, um der steigenden Bedeutung 

des Radverkehrs gerecht zu werden, 

- Sicherung des ÖPNV und seiner Erreichbarkeit - insbesondere in 

Bezug auf den barrierefreien Zugang. 

 

Vor dem Hintergrund dieser Ziele zeigen sich erhebliche Verbesserungs-

bedarfe. Eine bauliche Umgestaltung, d.h. die verkehrsgerechte Gestal-

tung, der vom Verkehr genutzten Anlagen für die Belange aller Verkehrs-

teilnehmer ist daher dringend empfohlen. 
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4. Untersuchung möglicher Erschließungsvarianten ï Kon-

zeptvorschläge 
4. Erschließungsv arianten  - Konzeptvorschläge 

4.1 Variantenübersicht 

 

Zur Beurteilung der möglichen Umgestaltungsspielräume ist eine Diskussi-

on über mögliche Erschließungsvarianten bzw. Verkehrsführungsvarianten 

zu führen. Daher wurden alle infrage kommenden Varianten von der PGT 

vergleichend nebeneinandergestellt. 

 

P0 Bestand 

Verkehrsführung wie bisher / Sperrung und temporäre Fußgängerzone am 

Markttag (ÖPNV frei). 

 

 

 

Abb. 4.1 P0 ï Bestand 
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P1 Sperrung und Fußgängerzone 

Freigabe nur für den Radverkehr. 

 

 

 

Abb. 4.2 P1 ï Sperrung 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


































